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ABSTRACT : 

A pneumatic tyre has a carcass, esp. a radial carcass, reinforced 
by a 

belt-like running strip with an additional wound cover of heat 
shrinkable cords 

or strip. The strips near the middle of the tread have a different 
modulus 

from those nearer the shoulder. A tyre for high speed running has 
strip 

material chosen from polyamide, polyester, rayon, aromatic polyamide, 
carbon 
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fibre and is made up of different cord construction, esp. singles, 
two or three 

ply. The middle has a high modulus single layer and the shoulder has 
low 

modulus multi-layers. USE /ADVANTAGE - The construction gives 
improved 

dimensional stability during high speed running 
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@ Fahrzeugluftreifen 

(§7) Die Erfindung bezieht sich auf einen Fahrzeugluftreifen, 
der im wesentlichen aus einer Karkasse mit einer gurtelarti- 
gen Verstarkung sowie einem zusatzlichen Abdeckstreifen 
aus gummierten nichtmetallischen Festigkeitsetementen, die 
unter Warmeetnwtrkung sich verkurzen, besteht, wobei ein 
solches Material als Spulstreifen zwischen den Randberei- 
chen des Gurtels mit periodischer Schwankung aufgespult 
vorliegt. Oadurch ist die Bandagierfunktion fur den Gurtel 
von den Randern zur Mitte und umgekehrt gezielt uber die 
Reifenbreite unterschiedlich vorzusehen, um dem Reifen 
eine definierte Bandagierung des Gurtels zuzuordnen, damit 
der Reifen mit einer hohen Hochgeschwindigkeitseignung 
und hoher Formgleichformigkeit vorliegt. 
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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Untorlagen entnommen 

BUNDESDRUCKEREI 08.93 308 039/264 6/47 
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Beschreibung 

Die Erfindung bezieht sich auf einen Fahrzeugluftrei- 
fen in Radialbauart mit einem gurtelverstarkten Lauf- 
streifen, bei dem der Gurtel zusatzlich eine Bandagen- 
abdecklage aus Verstarkungselementen aufweist, die 
aus unter Warmeeinwirkung sich verkiirzenden textilen 
Kord- oder Fadenmaterialien besteht und radial auBen 
auf dem Gurtel vorliegt. 

Bei Fahrzeugluftreifen ist es nach DE-OS 28 53 001 
bekannt, den Giirtelverband, der bevorzugt aus ein oder 
zwei Lagen, letztere dabei in zueinander gekreuzter An- 
ordnung, besteht, durch eine Abdecklage oder Abdecks- 
treifen zu bandagieren und zu stabilisieren. Bevorzugt 
werden dazu Korde oder Einfachgarne verwendet, die 
aus Polyamid oder Polyester bestehen und sich unter 
Warmeeinwirkung verkurzen. Der Modul dieser Ele- 
mente ist verhaltnismaBig groB. Bei der Reifenfertigung 
unter Druck und Warme liegen die Verstarkungsele- 
mente dabei mit verhaltnismaBig groBer Spannung vor. 
Die Spannungen sind liber Gurtel breite gesehen nicht 
gleich. Insoweit konnen Verzerrungen im Laufstreifen- 
bereich entstehen, die die Reifengleichfarmigkeit (uni- 
formity) beeinflussen. Bei der Reifenherstellung unter 
Druck und Warme, insbesondere bei der Vulkanisation 
und Nach vulkanisation, ergibt sich ein radiales Wachs- 
tum, das als Erhebung bekannt ist und in der Regel 2% 
bis 4% betragt. Die Entspannung des Giirtels durch die 
bandagenformige Abdecklage liegt in etwa in der glei- 
chen GrOBenordnung von 2 bis 4%. 

Es ist andererseits nach EP-A 288609 bekannt, die 
Zugspannung der Abdecklagenmittel fiber den Gurtel- 
querschnitt gesehen veranderlich zu bemessen. Nach 
EP-A 344928 wird dazu die Spannung des Spulbanda- 
genmittels iiber eine Regelvorrichtung mit Gleich- 
strommotor geregelt. 

Diese Mittel und MaBnahmen sind zusatzlich erfor- 
derlich, wenn ftir die Abdecklage die gleichen Materia- 
lien verwendet werden, die die Eigenschaft aufweisen, 
daB sie sich unter dem WarmeeinfluB verkQrzen. 

Ziel der Erfindung ist es, die fttr den Reifenkronen- 
und Reifenschulterbereich unterschiedlichen Span- 
nungszustande ohne die vorgenannten bekannten Hilfs- 
mittel zu verwirklichen, urn eine Bandagierung des Giir- 
tels auf einfache und kostengunstige Art und Weise zu 
ermoglichen und urn letztendlich einen GQrtelradiairei- 
fen fOr Hochgeschwindigkeitseignung zu erhalten, der 
in Bezug auf das Reifengewicht, den Rollwiderstand, 
sowie geringe Neigung zur Abflachung im Ruhezustand 
verbessert ist. 

Die Aufgabe der Erfindung wird darin gesehen, den 
Gurtel durch eine Abdecklage zu bandagieren und zu 
stabilisieren, die im wesentlichen iiber Gurtelbreite ge- 
sehen im Reifenmittenbereich und in den Reifenschul- 
terbereichen mit einer im wesentlichen ausgeglichenen 
Spannung vorliegt, wobei dies allein durch die Spulban- 
dage verwirklicht werden soil. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB dadurch gelost, 
daB die Bandage im Reifenmittenbereich Verstarkungs- 
elemente aus einem Material aufweist, das in Bezug auf 
den Modul unterschiedlich ist zu dem Material, das fin- 
die Bandage in den Schulterbereichen verwendet wird 
Bevorzugt werden Verstarkungselemente fur die Rei- 
fenmittenbandage verwendet, die einen verhaltnismaBig 
hohen Materialmodul aufweisen und geringlagig vorlie- 
gen konnen und entsprechend werden Verstarkungsele- 
mente fGr die Reifenschulterbandagen verwendet, die 
einen demgegeniiber verhaltnismaBig niedrigen Materi- 
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almodul aufweisen und gegebenenfalls in mehreren 
Spullagen vorliegen konnen. 

Abhangig von der jeweils vorgesehenen Giirtelkon- 
struktion, beispielsweise eine einfache Giirtellage oder 
5 eine aus zwei, radial iibereinanderliegenden Giirtella- 
gen in gekreuzter Anordnung der Gurtelkorde oder aus 
an mindestens einer Seite am Giirtelrand umgefalteter 
Giirtellage mit oder ohne eingeschlossene geschnittene 
Giirtellage bzw. eine umgefaltete Giirtellage, wobei die 

io radial iibereinanderliegenden Gurtellagen jeweils wie- 
der gekreuzt in Bezug auf ihre Gurtelkorde angeordnet 
sind, konnen die Spulbandagen im Bereich der Gurtel- 
randbereiche und im Mittenbereich mindestens einlagig 
gespult, jedoch aus unterschiedlichen Faden oder Kord- 

15 materialien und/oder FCordkonstruktionen bestehen, 
wobei die Verstarkungselemente der Randbandage 
zwei- oder mehrlagig gespult vorliegen konnen. 

Aufgrund der unterschiedlich vorgesehenen Materia- 
lien fQr die Verstarkungselemente und gegebenenfalls 

20 zusatzlich aufgrund unterschiedlich aufgebrachter Spul- 
spannungen ist der Reifenhersteller in der Lage, sowohl 
im Reifenmittenbereich als auch im Schulterbereich un- 
ter Beriicksichtigung der unterschiedlich moduligen 
Materialien die Bandspannung so auszugleichen, daB 

25 entweder nur vernachiassigbar geringe oder keine Ver- 
zerrungen im Bereich des Laufstreifengiirtelverbandes 
vorliegen. 

Ein weiterer Vorteil des Gurtelradialreifens, der ge- 
trennte Spulbandagen aus unterschiedlichen Verstar- 

30 kungselementmaterialien, beispielsweise ausgewahlt 
aus Polyamid, Polyester, Rayon, aromatisches Polyamid, 
Kohlenstoffaser, aufweist, ist, daB flatspotarme Materia- 
lien verwendet werden, die die Eigenschaft des Abplat- 
tens im Ruhezustand des warm gefahrenen Reifens 

35 (Flatspotting) erheblich reduzieren, wenn solche flat- 
spotarmen Materialien fur die Verstarkungselemente 
eingesetzt werden konnen. 

Bei der bevorzugten Ausbildung des Giirtels aus nicht 
Stahlverstarkungselementen, insbesondere aus Aramid- 

40 korden oder Einfachfaden, z. B. in einer Faltlage, kann 
ein stahlfreier Gurtel hergestellt werden, bei dem die 
laufflachenmittige Spulbandage ebenfalls aus Aramid, 
z. B. des Kordtypes 1670/3 und die schulterseitige Spul- 
bandage, z. B. aus Rayonkord des Kordtypes 1220/2, be- 

45 stehenkann. 

Alternativ kdnnen die vorgenannten Werkstoffe so- 
wohl als Einfachgarne als auch als Zwei- oder Dreifach- 
Korde in bestimmter, jedoch wahlbarer Combination 
eingesetzt werden. 

50 Weitere' Ausbildungen des Giirtels in Form einer 
Halbfaltlage oder Faltlage oder aus nur randgeschnitte- 
nen, jedoch unterschiedlich breiten Gurtel lagen, sind 
mit symmetrisch oder asymmetrisch aufgespulten Ban- 
dagen je nach Verwendungszweck des Reifens definiert 

55 auszubilden. 

Die Erfindung ist an Hand von Beispielen in der 
Zeichnung dargestellt und eriautert 
Es zeigt 

Fig. 1 einen Fahrzeugluftreifen in Radialbauart in 
so Reifenschnittdarstellung, bei dem ein Giirtel aus zwei 
Lagen vorliegt und getrennte Abdeckspulbandagen fur 
den Reifenmitten- und Reifenschulterbereich vorliegen, 

Fig. 2 einen Reifen nach Fig. 1 mit einer abgewandel- 
ten Spulbandage fiir den Reifenschulterbereich, 
65 Fig. 3 eine weiter abgewandelte Reifenschulterban- 
dage nach Fig. 2, 

Fig. 4 eine weitere Ausfiihrungsform einer Reifens- 
chulterbandage nach Fig. 2, 
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Fig. 5 einen Gurtel, bestehend aus einer Faltlage und 
einer eingefaBten weiteren Giirtellage mit getrennt vor- 
liegenden Spuibandagen fur den Reifenmittenbereich 
und den Reifenschulterbereich, 

Fig. 6 einen Gurtel, bestehend aus einer Halbfaltlage 5 
mit einer eingefaBten weiteren Giirtellage und mit 
asymmetrisch vorliegenden Spuibandagen fur den 
Schulterbereich, 

Fig. 7 einen einlagigen Gurtel mit mehrlagiger Spul- 
bandagenanordnung fur den Reifenmitten- und Reifens- 10 
chulterbereich. 

Der Reifen 10 nach Fig. 1 besteht im wesentlichen aus 
einer Radialkarkasse 11 aus textilem Gewebekord, z. B. 
Rayonkord, oder aus textilem Gewebegarn. Der Lauf- 
streifen 12 ist durch einen Giirtelverband 13 aus zwei 15 
radial aufeinander liegenden Kordlagen aus Stahlkord 
oder Aramidkord bzw. aus Kohlenstoffaser verstarkt 
ausgebildet. Dieser Giirtelverband ist mit getrennten 
Spuibandagen 14 fUr den Reifenmittenbereich und 15 
fur den jeweiligen Reifenschulterbereich versehen. Die 20 
Breite des Giirtelverbandes ist mit A bezeichnet Die 
Breite der mittig vorliegenden Spulbandage ist mit B 
bezeichnet Beide Reifenbauteile sind symmetrisch zur 
Reifenmittenlinie x-x angeordnet. 

Die Breite der Randspulbandage ist C bezeichnet. Die 25 
Gesamtbreite aller Spuibandagen ist mit D bezeichnet 
Die Breite B liegt bevorzugt mit der 0,4 bis 0,8fachen 
Breite A und die Breite B bevorzugt mit der 0,8 bis 
l,2fachen Breite A vor. Die Breite C fur die Randspul- 
bandage kann eine 0,4 bis 0,6fache Breite A aufweisen, 30 
sie kann jedoch auch je nach Verwendungszweck des 
Reifens lediglich eine 0,05 bis 0,4fache Breite A aufwei- 
sen. 

Die Materialien fur die Verstarkungselemente der 
Spuibandagen sind im Materialmodul unterschiedlich. 35 
Das VerstSrkungsmaterial fur die mittige Spulbandage 
ist hfther modulig im Vergleich zu dem Material, das ftir 
die Randspulbandage verwendet wird. Durch die unter- 
schiedlichen Materialmodule ergeben sich bei der Her- 
stellung des Reifens unter Druck und Warme unter- 40 
schiedliche Spannungszustande in den Verstarkungsele- 
menten. 

Bei den Spuibandagen nach Anmeldung wird die 
durch unterschiedlich verwendete Materialien fur die 
Spulbandagenverstarkungselemente dadurch abge- 45 
stimmt, daB abhangig von der Kordkonstruktion und 
dem Material fur die jeweilige Spulbandage in Verbin- 
dung mit einer einlagigen oder mehrlagigen Spulanord- 
nung die Spannungen uber Gurtelbreite gesehen ausge- 
glichen werden. 50 

Der Gurtel 23 nach Fig. 2 besteht aus zwei symme- 
trisch zur Reifenmittenebene x-x angeordneten Stahl- 
kordlagen 24, 25, von denen die radial innenliegende 
bevorzugt die breitere Lage ist Ihre Breite A entspricht 
der 100%igen Gurtelbreite. Anstelle des Stahlkords 55 
kann auch ein Aramidkord verwendet werden. 

Die in der Mitte vorliegende Abdeckbandage 26 be- 
steht aus einem kontinuierlich gespulten Schmalstreifen 
geringer Breite, bei dem das Verstarkungselement ein 
gummiertes Polyamid ist und bevorzugt mit engem Ab- 60 
stand der Streifen zueinander vorliegt Die Breite B der 
Bandage ist 0,8fach breiter als die GUrtel breite A. Das 
Material der Bandage 26 ist ein Polyamideinfachfaden 
des Types 1400/1. 

Die Schulterstreifenbandagen 27 bestehen jeweils aus 65 
gummierten Polyamideinfachfaden des Types 940/1. Sie 
sind doppellagig gespult Die radial innere Spulbanda- 
genlage liegt mit geringem Abstand zur Mittenbandage 
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26 vor. Die Breite C der Randbandage ist gleich der 
0,4fachen Breite A. Die radial auBere Schulterbanda- 
genlage uberdeckt innen den Rand der Mittenbandage. 

Nach Fig. 3 ist die Mittenbandage 29 wie nach Aus- 
fiihrung Fig. 2 vorgesehen. Die Randbandage 28 besteht 
aus Polyestercord des Types 1670/2, ist einlagig, jedoch 
mit teilweiser Oberlappung der Randbandagenspuls- 
treifen vorgesehen. 

Es sind des weiteren die folgenden Streifenmaterial- 
paarungen moglich: 

Mittenbandage 



Polyamidfaden 1400/1 

Polyestercord 1670/2 

Reyoncord 1840/2 

Reyoncord 1840/3 

Reyonfaden 1840/1 

Aramidfaden 1670/1 

Aramidfaden 840/1 

Aramidcord 1670/3 

Reyoncord 1840/2 

Reyoncord 1840/3 
Randbandage 

Polyamidfaden 940/1 

Polyamidfaden 1400/1 

Polyamidcord 1400/2 

Polyamidcord 1400/2 

Polyesterf aden 1 440/ 1 

Reyoncord 1220/2 

Reyoncord 1220/2 

Polyamidcord 1400/2 

Polyestercord 1 440/2 

Reyonfaden 1840/1 



Bei diesen Paarungen ist jeweils das Material fur die 
Mittenbandage hoher im Modul als das Material fur die 
Randbandage. 

Bevorzugt weisen die Bandagenstreifen eine Breite 
von 4 mm bis 16 mm auf. Die Randbandagenstreifen 
sind bevorzugt die schmaleren Streifen. In jedem Strei- 
fen sind die Verstarkungselemente im wesentlichen par- 
allel zueinander angeordnet Ihr Abstand betragt etwa 
Verstarkungselementdicke. 

Nach Fig. 4 besteht die gilrtelartige Einlage 40 aus 
einem Doppellagengurtel aus Stahlcord oder Aramid- 
cord mit der radial inneren Lage 41 in Breite A und der 
radial auBeren, schmaleren Lage 42. 

Bei einer Laufflachenbreite von 80 mm ist auch die 
100%ige Gurtelbreite A = 80 mm. Die schmalere Gur- 
telbreite A' der weiteren Lage betragt etwa 0,8 A, d.i. 
rund 65 mm. 

Die Breite A' kann je nach Giirtelkonstruktion auch 
100% betragen. Die Mittenbandage 43 besteht aus Rey- 
oncord des Types 1840/2, die Randbandage 44 besteht 
jeweils aus Polyestercord des Types 1440/2. Die Rand- 
bandage 44 ist mit einer ersten Lage so gespult, daB 
beide R&nder der GQrtellagen abgedeckt sind. Hierauf 
ist die Mittenbandage 43 so aufgelegt, daB ihre Auflen- 
rander die Innenrander der Spulbandagenlage uberdek- 
ken. Die weitere Lage der Randbandage ist so aufge- 
spult, daB sie im wesentlichen mit geringem Abstand zur 
Mittenbandage in deren Anordnungsebene vorliegt 
oder stumpf an diese anstbBt. Die Bandagen konnen 
unter Null Grad, di. achsparallel zur Mittenebene x-x, 
vorliegen oder unter einem geringem Schragwinkel von 
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1 0 bis zu 50 zur x-x Achse aufgespult werden. 

Nach Fig. 5 besteht die gurtelartige Einlage aus einer 
Faltlage 51, die bevorzugt aus Aramidcord besteht, z. B. 
des Types 1670/3. Die Faltrander51' umfassen eine wei- 
tere Aramidlage 52 des gleichen Materialtyps. Die Fal- 5 
trander 54 bilden die Giirtelbreite A. Die mittige Spul- 
bandage 53 ist so aufgelegt, dafl ihre Auflenrinder die 
freien Innenrander der Faltenden 51' abdecken. Die 
Spulbandage kann jedoch auch den freien Zwischen- 
raum zwischen den Faltrandern 51' ausfiillen. Sie be- 10 
steht aus Reyoncord des Typs 1840/2. Im wesentlichen 
befindet sie sich in der Ebene der Faltrander. 

Die Randspulbandage 54 besteht aus Reyongarn des 
Types 1400/1 und ist derart angeordnet, daB sie innen 
den Rand der Mittenbandage und den Gurtelrand der 15 
Faltlage abdeckt und auBen iiber den Faltrand 54 uber- 
steht. Diese Randbandage ist sehr eng aufgespult ange- 
ordnet und bildet eine hohe Reifenschulterversteifung. 

Nach Fig. 6 ist eine gurtelartige Einlage 60 vorgese- 
hen, die aus einer Halbfaltlage aus Aramidcord und ei- 20 
ner radial innen davon angeordneten Aramidcordlage 
61 besteht. Es ist dies ein asymmetrischer Gurtel mit 
einer Breite A. 

Die mittige Spulbandage 62 in Breite B ist so aufge- 
legt, daB ihr Randstreifen den Faltstreifen 60' am Rand 25 
abdeckt. Die Bandage ist mittig zur Mittenebene x-x 
angeordnet. Sie besteht aus Reyoncord des Typs 1840/2. 

Die Randspulbandage 63 ist doppellagig angeordnet 
Sie besteht aus Polyamidcord des Typs 1400/2, liegt mit 
der inneren Spullage im wesentlichen in der Ebene der 30 
Gurtellage 61 und deckt deren Rand ab. Die radial auBe- 
re Spulbandagenlage uberdeckt sowohl die Spulbanda- 
genlage, den Gurtelrand als auch den Rand der Mitten- 
bandage 62. 

Diese Ausbildung stellt eine asymmetrische Gurtel- 35 
einlage mit unterschiedlich festen Randern dar. 

Nach Fig. 7 liegt ein Einlagengiirtel 70 mit Mitten- 
und Randbandage aus unterschiedlichen Materialien 
vor. 

Der Gurtel kann eine Stahlcordlage oder eine Ara- 40 
midcordlage sein. Die Mittenspulbandage 72 aus Reyon- 
cord des Typs 1840/3 ist doppellagig ausgebildet Ihre 
Lagen weisen unterschiedliche Breiten auf, Bi angena- 
hert mit 0,8facher Breite A und B2 angenahert mit 0,6fa- 
cher Breite A. Die Bandagenstreifenbreite betragt 45 
15 mm 

Die Randbandage 73 besteht aus Polyamidcord des 
Typs 1400/2 und liegt mehrlagig vor. Eine erste Rand- 
spullage uberdeckt den Gurtelrand, eine radial weitere 
Randspullage uberdeckt die erste Spullage und den 50 
Rand der Mittenbandage. Die radial auBere Randspul- 
bandagenlage deckt alle radial innen vorliegenden La- 
gen ab, wobei sie zu der Mittenbandage randabdeckend 
vorliegt. Die Randspulbandage ist bevorzugt 5 bis 
15 mm breit 55 

Bei alien vorgeschilderten Ausfuhrungen ist jeweils 
ein hoher moduliges Streifenmaterial fur die Mittenban- 
dage und ein dagegen niedriger moduliges Streifenma- 
terial fiir die Randbandage vorgesehen. 

Diese Kombinationsspulbandage gewahrleistet, daB 60 
die Spannungen iiber Gurtelbreite gunstig ausgeglichen 
werden, daB alleine mit den Mitteln unterschiedlichen 
Verstarkungselementmaterials gute Reif enroll wider- 
standswerte erhalten werden und daB aufgrund der defi- 
niert bestimmten, jedoch wahlbaren abplattungsarmen 65 
Materialien das insgesamte Abplattungsverhalten des 
Reifens erheblich verbessert wird. 

Der Reifen mit Gurtel und Bandagen aus unterschied- 
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lichen Materialien erhait eine hohe Gleichformigkeit 
(uniformity) und halt diese im wesentlichen auch im Ru- 
hezustand nach Betriebseinsatz als Hochgeschwindig- 
keitsbreitreifen bei. 

Die Rander des Gtlrtels, die bei Hochgeschwindig- 
keitsverhalten zum groBeren Durchmesserwachstum 
tendieren, werden durch die Randspulbandage fest 
bandagiert im vorfestgelegten Spannungsbereich gehal- 
ten. Die Mittenbandage nimmt im wesentlichen die 
GUrtelspannung aus der Radialerhebung bei der Vulka- 
nisation und Spannung der Nachvulkanisation auf und 
halt im wesentlichen die Spannung aus den Radial- und 
Umfangskraften bei Hochgeschwindigkeitsbetrieb 
gleichmaBig uber Giirtelbreite verteilt, wobei sie von 
den Randspulbandagen wirksam unterstiitzt wird. 
Durch Kombination der Materialien, Kordkonstruktion 
und Spulbandagenspannung in ein- oder mehrlagiger 
Anordnung kann eine gezielte Gilrtelfestigkeit mit Fe- 
stigkeitsstufung iiber Gurtelbreite auf einfache und ko- 
stensparende Bauweise zum Erreichen der zweckge- 
wollten Ziele erhalten werden. 

Aufgrund des hoher modulig gewahlten Bandagen- 
streifenmaterials fiir den Mittenbereich ist der Gurtel 
durch eine zweilagig gespult ausgebildete Mittenbanda- 
ge fest anzubinden und gewahrleistet auf verhaltnisma- 
Big einfache Art und Weise die Aufnahme der sich bei 
der Reifenfertigung ergebenden Spannungen, die sich 
insbesondere aus der GQrtelerhebung von rund 4% 
Wachstum ergeben. Gurtel und Bandage sichern eine 
hohe Rollwiderstandseigenschaft und wegen der Aus- 
wahl des flatspotarmen Bandagenmaterials wird das 
Abplattungsverhalten des Reifens erheblich reduziert. 

Die Rander des Gurtels, die bei Hochgeschwindig- 
keitsverhalten des Gurtelreifens mit dynamischer 
Hbchstbelastung zum groBeren Durchmesserwachstum 
tendieren, werden durch das geringmodulige, jedoch in 
mehrlagiger Ausbildung und Anordnung vorliegende 
Randbandagenstreifenmaterial fest und mit ausreichen- 
der Spulstreifenbreite auf den Gurtelrand bandagiert. 

In besonderen Anwendungsfailen, insbesondere wenn 
z. B. hohe Anspriiche an Komfort und weniger hohe an 
Hochgeschwindigkeitseignung gestellt werden, ist eine 
Verwendung von hochmoduligen Verstarkungselemen- 
ten fur die Schulterbandage gerechtfertigt. Dazu kon- 
nen hochmodulige Korde oder Einfachgarne im Ver- 
gleich zu den moduligen Korden oder Garnen der Rei- 
fenmitte eingesetzt werden. 

Aufgrund der vorgesehenen unterschiedlichen Mate- 
rialverwendung fiir getrennte Spulbander ist eine ge- 
zielte Festigkeitsstufung uber Gurtelbreite zu erreichen. 
Sie ist alleine abhangig von der abgestimmten Auswahl 
der Materialien und der ausgewahlten Kordkonstruk- 
tionen fiir die Verstarkungselemente der Spulbandage. 
Diese werden lediglich mit einer bestimmten, wahlbaren 
Spulspannung aufgelegt und es bedarf zur Abstimmung 
der Spannungsverhaitnisse iiber Giirtelbreite nicht zu- 
satzlicher MaBnahmen und Mittel fiir das Regeln und 
Steuern irgendwelcher Spulvorrichtungen. 

Patentanspruche 

1. Fahrzeugluftreifen, bestehend aus einer Karkas- 
se, insbesondere Radialkarkasse, mit einem durch 
eine gurtelartige Einlage verstarkten Laufstreifen 
und einem zusatzlichen radial auBen angeordneten 
Abdeckungsmittel in Form eines auf den Gtirtel- 
umfang aufgespult vorliegenden Kord- oder Strei- 
fenmaterials aus textilen, zueinander parallelen und 



11/8/07, EAST Version: 2.1.0.14 



DE 42 09 817 Al 

7 8 
unter Warmeeinwirkung sich verkurzenden Ver- 
starkungselementen, dadurch gekennzeichnet, 
daB fur den Reifenmittenbereich und fur den Rei- 
fenschulterbereich textile Materialien fiir die Strei- 
fenspulbandagen mit unterschiedlichen Material- 5 
modulen verwendet sind. 

2. Fahrzeugluftreifen nach Anspruch 1, mit Hoch- 
geschwindigkeitseignung dadurch gekennzeichnet, 
daB die textilen Materialen fur die Spulbandage- 
streifen ausgewahlt sind insbesondere aus der Rei- 10 
he der Stoffe Polyamid, Polyester, Rayon, aromati- 
sches Polyamid, Kohlstofffaser, und daB sie mit un- 
terschiedlicher Kordkonstruktion, insbesondere als 
Einfach- oder als Zwei- oder Dreifach-Kord und 
insbesondere hochmodulig einlagig im Mittenbe- 15 
reich und insbesondere weniger hoch modulig, be- 
vorzugt mehrlagig, im Schuiterbereich vorliegen. 
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